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Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,In der Au bis breites Helmet — 1. Anderung® in
Eschelbronn sind entsprechend der Beauftragung iber die Gemeinde Eschelbronn auf Grund-
lage unseres Angebots vom 10. Dezember 2018 fiir den Teilbereich IndustriestraBe 28 Aussa-
gen Uber Larmeinwirkungen auf die Umgebung durch Gewerbeldrm, die zusatzliche Verkehrs-
erzeugung des Plangebietes und auf die Bebauung im Plangebiet durch Verkehrsldrm zu tref-
fen.

1. Ausgangssituation
Die Teilflache des Bebauungsplangebietes liegt auf der Flache eines ehemaligen Mébelhau-
ses im Westen von Eschelbronn. Nordlich des Gebietes verlauft unmittelbar angrenzend die
L 549. Auf der anderen StraBenseite der stdlich verlaufenden IndustriestraBe befindet sich
allgemeine Wohnbebauung. Weiter noérdlich, parallel zur LandesstraBe befindet sich die
Bahnstrecke Meckesheim - Mosbach. Die Teilflache soll von bisher Sondergebiet (SO) in
eingeschranktes Gewerbegebiet (GEe) umgewidmet werden.

Anlage 1 zeigt den Ubersichtslageplan der értlichen Situation.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind zum einen Aussagen Ober die
Larmeinwirkung der umgebenden Verkehrslarmemittenten auf die geplante Bebauung inner-
halb der Teilflaiche zu treffen und nach der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) zu beur-
teilen. Gegebenenfalls sind Vorschlage fur die Festsetzung von SchallschutzmaBnahmen im
Bebauungsplangebiet zu treffen. Weiterhin ist der Einfluss des aus dem Plangebiet mdglichen
Gewerbeldrms unter Berlcksichtigung von Vorbelastungen auf die stdlich angrenzende
Wohnbebauung zu ermitteln. Fur eine Beurteilung auf Basis der TA-L&drm (Technische An-
leitung zum Schutz gegen Larm) ist fur zukUnftige Nutzungen innerhalb der Teilflache eine
Gerduschkontingentierung nach DIN 45691 unter Beachtung des Irrelevanzkriteriums der
TA-L&rm durchzufiihren, um unzumutbare Gerausche fir die angrenzende Wohnbebauung
Zu vermeiden.

2. Vorgehensweise
Far die Berechnung der Larmsituation im Bebauungsplangebiet wurden zunachst die zur
Verfigung gestellten Unterlagen zur Bearbeitung mit einem computergestitzten Rechenpro-
gramm aufbereitet. Hierzu wurden die Katastergrundlagen von der Gemeinde Eschelbronn
zur Erstellung eines digitalen Gelandemodells verwendet. Flr das Bebauungsplangebiet lag
ein Vorentwurf in der Fassung vom 25.04.2019 vom Biiro IFK — Ingenieure, Mosbach vor.
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Die StraBenverkehrsbelastungen im Umfeld wurden aus der flr die schalltechnische Unter-
suchung ,Ambelwiesen Il in Eschelbronn durchgeflihrten Verkehrszéhlung durch das
Biro Koehler & Leutwein und durch die Fortschreibung der Verkehrszéhlung auf der L 549
von 2017 durch die StraBenverkehrszentrale Baden-Wirttemberg abgeleitet. Die Berech-
nung des StraBenverkehrslarms erfolgt nach den Richtlinien fir LArmschutz an StraBen (RLS-
90).

Zur Ermittlung der Larmbelastung durch Schienenverkehrslarm wurden Zugbelastungsdaten
der Deutschen Bahn AG aus der schalltechnischen Untersuchung ,Ambelwiesen II“ einge-
geben. Berechnungsgrundlage fir den Schienenverkehrsldrm ist die Richtlinie Schall 03
(2012).

Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgen dabei auf Basis der DIN 9613-2 unter Ver-
wendung des Programms SOUNDPLAN, der Firma Braunstein und Berndt, Backnang, in
Fassung 8.0.

Flr den Gewerbeldrm wurde zundchst anhand einer flachenbezogenen Untersuchung auf
Grundlage der DIN 45691 (Gerauschkontingentierung) untersucht, welche Larmbelastungen
zukinftig moglich sind, um hieraus Vorgaben fur Festsetzungen im Bebauungsplan abzulei-
ten. Weiterhin erfolgte eine anlagenbezogene Betrachtung, um eine beispielhafte Schallaus-
breitungsberechnung unter Beriicksichtigung von konkreten Anlagengerduschen, wie An-
und Abfahrtsverkehr oder Liftungsanlagen, wie sie durch eine realistische Nutzung entste-
hen kdnnten, durchgefiihrt. Die Schallausbreitungsberechnung des Gewerbeldrms flir diesen
Fall erfolgt anhand der ISO-9613-2 (Schallausbreitung im Freien) und unter Verwendung der
Bayerischen Parkplatzlarmstudie in der Fassung von 2007 sowie des Berichtes des Hessi-
schen Landesamtes flir Umwelt und Geologie zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerau-
sche auf Betriebsgelanden, Wiesbaden 2002.

Zur Beurteilung der Larmsituation im Untersuchungsgebiet wurden Larmisophonenkarten
erstellt und Einzelpunktberechnungen an maBgeblichen Gebéudefronten durchgefihrt. Die
Beurteilung der Immissionspegel erfolge anhand der DIN 18005 und der Technischen An-
leitung zum Schutz gegen Larm (TA-Larm), 1998. Anlage 2 zeigt ein Verzeichnis der Gesetze,
Verordnungen und Richtlinien, die bei der Berechnung und Beurteilung Verwendung fanden.

Entsprechend des bestehenden Bebauungsplans befindet sich die Flache des ehemaligen
Mdobelhauses derzeit in einem Sondergebiet. Die umgebende Wohnbebauung stiddstlich ist
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als allgemeines Wohngebiet zu beurteilen. Zuklnftig ist die Ausweisung der Flache als ein-
geschranktes Gewerbegebiet vorgesehen.

3. Grundlagen der Untersuchung
Entsprechend der DIN 18005 sind verschiedene Arten von L&rm (Verkehrslarm und
Gewerbeldrm) jeweils getrennt voneinander zu untersuchen und zu beurteilen. Es erfolgte
daher eine getrennte Betrachtung von Verkehrslarm durch das umgebende StraBennetz und
des Gewerbeldarms der bestehenden Gewerbebetriebe.

3.1 Berechnungsgrundlagen Verkehrslarm
Durch das bereits bestehenden Gewerbes im Umfeld und der bisherigen Nutzung, wird
davon ausgegangen, dass sich der Verkehr durch eine zuklnftige Nutzung nicht maB-
geblich erhdhen wird. Aufgrund dessen wird kein Prognose-Nullfall erstellt.

Auf Grundlage der in der schalltechnischen Untersuchung durchgefuihrten Verkehrsun-
tersuchung zum Bebauungsplanverfahren ,Ambelwiesen 11“ (Koehler & Leutwein, Juli
2018) sowie der Fortschreibung der Verkehrszahlung auf der L 549 von 2017 durch die
StraBenverkehrszentrale Baden-Wurttemberg erfolgte die Ermittlung der zuk(nftigen Ver-
kehrsbelastungen auf der L 549 fiir einen Prognose-Planfall.

Die Anlage 3.1 zeigt die sich zukinftig einstellenden Verkehrslarmbelastungen der ein-
zelnen maBgeblichen StraBenabschnitte fur den Prognose-Planfall mit den fir die Schal-
lausbreitungsberechnung maBgeblichen Parameter wie Schwerverkehrsanteil und zulés-
sige Hochstgeschwindigkeit. Zuschlage fr Steigungen tber 5%, vom Standardreferenz-
belag der RLS-90 abweichenden Oberflachen oder fur Lichtsignalanlagen im Umfeld wa-
ren nicht zu vergeben.

3.2 Berechnungsgrundlagen Schienenverkehrslarm
Zur Ermittlung der Lérmbelastung durch Schienenverkehrslarm fur das Bebauungsplan-
gebiet wurden die Zugbelastungszahlen nach Angaben der Deutschen Bahn AG aus der
schalltechnischen Untersuchung ,Ambelwiesen II* (Koehler & Leutwein, Juli 2018) ent-
nommen. Diese sowie die sich ergebenden Emissionspegel flr die verschiedenen anzu-
setzenden Hohen nach Schall 03 (2012) sind in Anlage 3.2 dargestellt.
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3.3 Berechnungsgrundlagen Gewerbelarm

Als Gewerbeldrm sind grundsétzlich die gesamten einer Anlage zuzuordnenden Geréu-
sche zu verstehen. Dabei sind nach TA-Larm auch Fahrzeuggerdausche auf den Betriebs-
grundstticken sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zusammenhang mit dem Betrieb
der Anlage stehen, einer zu beurteilenden Anlage zuzurechnen.

3.3.1 Gewerbeldrm Prognose (Flachenhezogen)

Die DIN 18005 vom Juli 2002 sieht entsprechend Ziff. 5.2.3 flir Gewerbefldchen
einen flachenbezogenen Schallleistungspegel von 60 dB(A)/m2 im Tages- und
Nachtzeitraum vor. Bei einem Ansatz von 60 dB(A) im Nachtzeitraum werden ge-
rauschintensive Arbeiten realistisch abgebildet. Bei diesen Ansatzen wrden je-
doch an maBgeblichen Immissionsorten im Untersuchungsgebiet die Immissions-
richtwerte der TA-Larm im Nachtzeitraum bereits aufgrund bestehender Gewerbe-
flachen Uberschritten auch ohne zuséatzliche Larmimmissionen der geplanten Ge-
werbefldchen. Es wird daher unter Bezug auf Ziffer 3.2.1 der TA-L&rm versucht,
den Immissionsbeitrag der zukinftigen Gewerbeflachen in einer GréBenordnung zu
definieren, der als nicht relevant anzusehen ist. Dies ist der Fall, wenn die von der
zu beurteilenden Anlage (neue Gewerbeflachen) ausgehende Zusatzbelastung die
Immissionsrichtwerte der TA-L&rm an maBgeblichen Immissionsorten um mindes-
tens 6 dB(A) unterschreitet.

Um zu ermitteln, welche Larmentstehung auf den zuklnftig vorgesehenen Gewer-
begebietsteilflachen unter diesen Voraussetzungen méglich ist, ohne unzumutbare
Ldrmbeeintrachtigungen in der Nachbarschaft zu erzeugen, erfolgte eine Ge-
rauschkontingentierung gemaB DIN 45691 (Geraduschkontingentierung). Entspre-
chend der DIN 45691 wird fir den zuklnftigen Gewerbebetrieb der maximal mog-
liche flachenbezogene Schallleistungspegel ermittelt, um fiir maBgebliche Immissi-
onspunkte in der Umgebung keine Uberschreitungen der Orientierungs- oder Im-
missionsgrenzwerte von DIN 18005 oder TA-L&rm zu ermdglichen. Das Gewerbe-
gebiet wurde dafir in zwei Teilflachen gegliedert, wie Anlage 3.3.1 enthommen
werden kann. Auf Anlage 3.3.1 sind ebenfalls die maBgeblichen Immissionsorte
auBerhalb des Plangebietes dargestellt, an denen die Einhaltung der Planwerte be-
rechnet wird. Als Immissionsorte ergeben sich im vorliegenden Fall Immissions-
punkte mit bestehender Wohnnutzung, die als allgemeines Wohngebiet beurteilt
werden. Der Anlage 3.3.1 kann die Lage der Immissionspunkte entnommen wer-
den. Die einzelnen Immissionspunkte haben folgende GauB-Krliger-Koordinaten:
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Immissionsort Nutzung X m Ym Zm

IndustriestraBe 37 WA 3489890,36 5464950,41 151,40
IndustriestraBe 39 WA 3489876,53 5464938,23 151,83
IndustriestraBe 41 WA 3489849,64 5464911,75 151,76
IndustriestraBe 43 WA 3489832,39 5464897,07 151,81
IndustriestraBe 45 WA 3489816,67 5464882,54 151,48
IndustriestraBe 47 WA 3489796,90 5464865,90 151,69

Im Rahmen der Gerduschkontingentierung wird fir die Flachen unter Berlcksich-
tigung der Vorbelastung, d. h. mit Unterschreitung der Immissionsrichtwerte um
mehr als 6 dB(A) ein Immissionskontingent festgelegt, so dass an keinem der Im-
missionsorte der Planwert Gberschritten wird. Die Differenz zwischen dem Emissi-
onskontingent Le und dem Immissionskontingent Lk ergibt sich dabei aus der
GroBe der Flache und dem Abstand ihres Schwerpunktes zum Immissionsort, wo-
bei ausschlieBlich die geometrische Ausbreitungsdampfung und keine Abschir-
mung durch z. B. Geb&dude oder bestehenden Larmschutz berlicksichtigt werden.

3.3.2 Gewerhelarm Prognose (Anlagenbhezogen)

Es wurden mafBgebliche Gerduschquellen angesetzt, welche einer beispielhaft mog-
lichen Nutzung entsprechen. Diese sind Lkw-Anlieferungen tagsiber, die Nutzung
eines Mitarbeiter-Parkplatzes vor der nordéstlichen Seite des Gebdudes und zwei
Liftungsanlagen auf dem Dach des Gewerbebetriebes. Anlage 3.3.2 zeigt einen
Lageplan der maBgeblichen Gerduschquellen des anlagenbezogenen Gewerbe-
l&rms.

Anlieferungen
Nach dem Bericht des Hessischen Landesamtes fir Umweltschutz wurde flir die

Fahrt eines Lkws von einem Schallleistungspegel in einer Stunde
Lwa, 1 h =63 dB(A) pro Lkw ausgegangen, welche als Linienschallquelle pro Meter
angesetzt wird. FUr den Bereich der Anlieferung, in dem mit Rtckwartsfahren bzw.
Rangierfahrten zu rechnen ist, wurden, wie in der Lkw-Studie vorgeschlagen, je-
weils 3 dB(A) héhere Emissionspegel auf der Fahrtstrecke in Ansatz gebracht. Der
Ansatz der Linienschallquellen erfolgte in einer Héhe von 1 m Uber dem Gelénde.
Es wird davon ausgegangen, dass Lkw-Anlieferungen tagstiber vor dem nordwest-
lichen Bereich des Gebaudes stattfinden. Die Einfahrt erfolgt in Vorwartsrichtung
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tber den nordostlichen Zugang der IndustriestraBe. Im nordwestlichen Bereich des
Gelandes stoBt der Lkw rickwarts in den Anlieferungsbereich. Die Ausfahrt erfolgt
vorwarts zur IndustriestraBe. Im vorliegenden Fall wurden 15 Lkw Ober den Tages-
zeitraum verteilt angesetzt. Lkw-Anlieferungen im Nachtzeitraum wurden zundchst
nicht angesetzt. Die Anlage 3.3.2-A zeigt die Verteilung der Fahrten sowie sich hie-
raus ergebende Emissionspegel.

Fir jeden Lkw-Be- und Entladevorgang wurde ein Schallleistungspegel von
83 dB(A) mit einem Zuschlag von 3 dB(A) fir Impulshaltigkeit als Punktschall-
quelle 1 m Uber Geldande angesetzt, der die beim Be- und Entladen anfallenden
Gerdusche wie Turenschlagen, Bremsentliftung usw. entsprechend dem Bericht
der hessischen Landesanstalt zur Untersuchung der Gerduschemission durch Lkw
bertcksichtigt.

Parkplatzlarm
Ein Mitarbeiterparkplatz mit 10 Stellpldtzen wurde an der nordéstlichen Seite des

beispielhaften Gewerbebetriebes angesetzt. Bei einem plausiblen Ansatz von 10
Mitarbeitern, die mit einem Pkw anfahren, ergeben sich 20 Fahrten (pro Pkw erge-
ben sich je zwei Bewegungen fiir Ein- und Ausfahrt). Es wird davon ausgegangen,
dass die Mitarbeiter am Vormittag mit dem Pkw auf den Parkplatz fahren und ihn
am Mittag bzw. Nachmittag wieder verlassen. Der Anlage 3.3.2-B kann der Tages-
gang fur die Parkbewegungen auf dem Parkplatz entnommen werden.

Liftungsanlagen
Auf dem Dach des beispielhaften Gewerbebetriebes wurden flir Liftungsanlagen
zwei Punktschallguellen mit einem Schallleistungspegel von jeweils 70 dB(A) mit
einem Tagesgang von 100 %/24 h in einer H6he von 0,5 m (iber dem Dach des
Gebdudes bertcksichtigt. Die Anlage 3.3.2-A zeigt die sich hieraus ergebenden
Emissionspegel.

3.4 Beurteilungsgrundlagen
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)
Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel fir die
jeweiligen Immissionsorte werden zunachst nach der fir die stédtebauliche Planung gul-
tigen Richtlinie DIN 18005 (Schallschutz im Stédtebau) beurteilt. Nach der DIN 18005,
Beiblatt 1, Ziffer 1.2, Absatz 3, werden die Gerdusche von verschiedenen Arten von
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Schallquellen, wie im vorliegenden Fall Verkehrs-/ Sportanlagen- und Gewerbeldrm,
aufgrund des unterschiedlichen Belastigungsempfindens der Betroffenen zu den ver-
schiedenen Arten von Gerduschquellen, jeweils fir sich allein mit den jeweils zugeord-
neten Orientierungswerten verglichen.

Die in der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils fiir den Tages-
und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als Uberblick:

DIN 18005 ‘ Verkehrslarm Gewerbeldarm ‘
Reine Wohngebiete (WR),

Wochenendhausgebiete, 50/40 dB(A) 50/ 35 dB(A)
Ferienhausgebiete

Aligemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55/ 45 dB(A) 55/40 dB(A)
Campingplatzgebiete

Friedhofe, Park- und

Kleingartenanlagen 55 /55 dB(A) 55 /55 dB(A)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 /45 dB(A) 60 /40 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 /50 dB(A) 60 /45 dB(A)
Kerngebiete (MK) und 65/ 55 dB(A) 65 / 50 dB(A)

Gewerbegebiete (GE)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter Interessen
mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005, Teil 1, Beiblatt
1, Ziffer 1.2). In einem solchen Fall sind geeignete MaBnahmen, wie z. B. aktiver Schall-
schutz, entsprechende Gebdudeanordnung, Grundrissgestaltung oder alternative plan-
rechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen und planrechtlich ab-
zusichern.

16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung):

Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) herange-
zogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von Neu-
baumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrerer durchgehende Fahrstreifen flir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird
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oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder

60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen flir den Tages- und Nachtzeitraum:

Krankenhauser, Kurheimen, Schulen, und Altenheime 57 /47 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und

Kleinsiedlun:sgebiet(e v ; e 59749 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (M) 64 / 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 /59 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch
SchallschutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenz-
werte nicht Gberschritten werden.

Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV liegen dabei fur die einzelnen Gebietsausweisungen fir den Ta-
ges- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) héher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) fur Verkehrslarm.

Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erhéhungen der Beurteilungspegel von Werten tiber 70 dB(A) im Tageszeitraum
und Gber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Eingriff zu definieren,
sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erhéhung der Beurteilungspegel ab Wer-
ten von 70/60 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum (Gesundheitsgefdhrdung) eine erhdhte
Abwéagungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.
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Als Schwellenwerte fir Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neubauge-
bieten die Werte von 67/57 dB(A) berlicksichtigt, welche als Grenzwerte flr Sanierungs-
maBnahmen der Deutschen Bahn oder der StraBenbaulasttrager klassifizierter StraBen
angesetzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwerten zur Ge-
sundheitsgefdhrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Méglichkeiten von pas-
siven LdrmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend gedampften AuBenbauteilen
und dabei vor allem von Fensterflachen.

TA-L&rm:

Zur Beurteilung des Gewerbeldrms wurden zusétzlich zu den oben aufgelisteten Orien-
tierungswerten der DIN 18005 fiir Gewerbeldrm die Bestimmungen der TA-L4rm heran-
gezogen. Zum Schutz der Allgemeinheit vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche wurde auf Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes § 48 die 6. Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG, die Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TA-Larm, erlassen. Hiernach sind Anlagengerausche und Fahrgerdusche auf dem
Betriebsgrundstiick sowie der Ein- und Ausfahrt der zu beurteilenden Anlage insgesamt
zuzurechnen. Die Summe der Gerdusche durch die Anlage, die bei der ndchstgelegenen
Wohnbebauung als Immissionspegel entstehen, ist nach den Immissionsrichtwerten der
TA-Larm, Ziffer 6.1, zu beurteilen. Die Immissionsrichtwerte sind abhangig von der je-
weiligen Gebietsausweisung entsprechend der Baunutzungsverordnung im Bereich der
zu schitzenden Gebaude. Die TA-Larm schreibt folgende Immissionsrichtwerte flir den
vom Grundstick ausgehenden Gewerbeldrm vor.

Die Immissionsrichtwerte der TA-Larm betragen tags/nachts (6:00 bis 22:00 Uhr und
22:00 bis 6:00 Uhr):

TA-Larm ‘ Gewerbelarm
Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 /35 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) 50/ 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete 55 /40 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 60/ 45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU) 63 /45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 /50 dB(A)
Industriegebiete (GI) 70/ 70 dB(A)
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Fuar die hier vorliegende zu beurteilende Umgebung des allgemeinen Wohngebiets sind
nach TA-Larm Zuschlage fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit zu vergeben.

Es ist weiterhin nach TA-Larm, Ziffer 6.4 maBgebend flr die Beurteilung des Nachtzeit-
raums die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beur-
teilende Anlage relevant beitragt. Im Rahmen der Berechnungen erfolgt somit fur jeden
maBgeblichen Immissionspunkt eine Berechnung fir jede einzelne Nachtstunde mit Er-
mittlungen der Beurteilungspegel aus den im Betrieb befindlichen Anlagen.

Entsprechend TA-Larm Ziffer 6.4 kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausgescho-
ben oder vorverlegt werden, soweit dies wegen der besonderen 6rtlichen oder wegen
zwingender betrieblicher Verhéltnisse unter Berlicksichtigung des Schutzes vor schadli-
chen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbar-
schaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist jedoch in jedem Fall sicherzustellen.

Eine Beurteilung nach den Vorgaben der TA-Ld&rm macht bereits auf der planrechtlichen
Ebene Sinn, da im Zuge des Betriebsgenehmigungsverfahrens ohnehin der entspre-
chende Nachweis nach TA-Ldrm zu erfolgen hat. Ergédnzend ist noch auf die Regelung
nach Ziffer 7.2, TA-Larm hinzuweisen, nach der (ber eine begrenzte Zeitdauer von
htéchstens 10 Tagen pro Jahr hdhere Immissionspegel zuldssig sind (z. B. bei besonderen
Anlieferungen oder verkaufsoffenen Wochenenden etc.).

Die Beurteilung der Gewerbeldarmemissionen ist nach der TA-Larm weiterhin zu untertei-
len in die Gerdusche, die von dem Anlagengrundstiick ausgehen und in Verkehrsgeréau-
sche auf 6ffentlichen Verkehrsflichen des An- und Abfahrverkehrs. Fir diese sind ent-
sprechend Ziffer 7.4 der TA-L&drm ebenfalls die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
und deren Bestimmungen zu berUcksichtigen. In der TA-Larm, Ziffer 7.4, heiBt es fur
Verkehrsgerausche auf dffentlichen Verkehrsflachen, dass die Gerdusche des An- und
Abfahrverkehrs in einem Abstand bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick durch MaB-
nahmen organisatorischer Art so weit wie moéglich vermindert werden sollen soweit:

— sie die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche flir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

— keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.
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4. Ergebnisse Schallausbreitungsherechnungen

Neben den einzelnen Larmemittenten wurden die umgebende Bebauung sowie die topogra-
fischen Verhaltnisse zur Ber(cksichtigung von Bebauungsdédmpfung und Reflexion in die
Berechnungen einbezogen. Die Beurteilungspegel wurden jeweils an den Gebdudefassaden
der bestehenden Gebdude bzw. Baugrenzen der geplanten Bebauung ermittelt. Dargestellt
sind die jeweils hochsten Fassadenpegel der unterschiedlichen Stockwerke sowie die flachige
L&rmverteilung als Larmisophonen in einer H6he von 4,0 m.

4.1 Ergebnisse Verkehrslarm
Die Anlagen 4.1-d/n zeigen die Belastungen fir den Prognose-Planfall im Tages- und
Nachtzeitraum. Innerhalb des Bebauungsplangebietes werden im Tages- und Nachtzeit-
raum die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete unterschritten.

4.2 Ergebnisse Gewerbelarm
Wie bereits beschrieben, wurden beim Gewerbeldrm in einem flachenbezogenen Ansatz
untersucht, welche Larmbelastungen zukinftig méglich sind, und in einer anlagenbezo-
genen Betrachtung eine beispielhafte Schallausbreitungsberechnung vorgenommen.

4.2.1 Gewerbeldarm Prognose (flichenbezogen)

Um zu ermitteln, welche Larmentstehungen auf den zwei Teilflichen konkret mog-
lich sind, ohne unzumutbare Larmbeeintrachtigungen in der Nachbarschaft zu er-
zeugen, erfolgte eine Gerduschkontingentierung geman DIN 45691. Entsprechend
der DIN 45691 wird flr zukinftige Gewerbebetriebe der maximal mégliche fla-
chenbezogene Schallleistungspegel ermittelt, um fir maBgebliche Immissions-
punkte in der Umgebung keine Uberschreitung der Orientierungs- oder Immissi-
onsrichtwerte von der DIN 18005 oder TA-L&rm zu erméglichen. Im vorliegenden
Fall erfolgte die Gerauschkontingentierung flir zwei Teilflachen.

Im Rahmen der Gerduschkontingentierung wird fir die einzelnen Teilfldchen ein
Immissionskontingent festgelegt, sodass an den Immissionsorten der ,Planwert”
nicht Gberschritten wird. Die Differenz zwischen dem Emissionskontingent Lex und
dem Immissionskontingent L ergibt sich dabei aus der GroBe der Flache und dem
Abstand ihres Schwerpunktes zum Immissionsort, wobei ausschlieBlich die geo-
metrische Ausbreitungsddmpfung und keine Abschirmung durch z.B. Gebdude
berlcksichtigt wird.
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Den Anlagen 4.2.1-d/n kann entnommen werden, dass zur Unterschreitung der
Immissionsrichtwerte fir WA um mindestens 6 dB(A) auf der von der bestehenden
Wohnbebauung abgelegenen Fldche Nordwest im Tageszeitraum mit einem Emis-
sionskontingent von 60 dB(A) keine Einschrdnkungen der Betriebsnutzung erfor-
derlich sind. Im Nachtzeitraum ergibt sich hier eine deutlichere Notwendigkeit der
Einschrankungen von Betriebstatigkeiten. Wie den Anlagen 4.2.1-d/n entnommen
werden kann, ist dabei ein Emissionskontingent von 45 dB(A) vorgesehen, bei dem
noch Betriebstatigkeiten im geringen bzw. gewissen Umfang méglich sind. Arbei-
ten im AuBenbereich oder Anlieferungen im Nachtzeitraum sind jedoch zu vermei-
den oder auf ein MindestmalB zu begrenzen.

Die nahe zur bestehenden Wohnbebauung gelegene Flache Stdost hat im Tages-
zeitraum ein Emissionskontingent von 53 dB(A). Damit ist ein leicht eingeschrank-
ter Betrieb moglich. Im Nachtzeitraum ergibt sich hier mit einem Emissionskontin-
gent von 38 dB(A) eine sehr deutliche Notwendigkeit der Einschrankungen von
Betriebstatigkeiten aufgrund der Nahe zur Wohnbebauung. Arbeiten im AuBenbe-
reich sind nicht mdéglich.

4.2.2 Gewerbelarm Prognose (anlagenbhezogen)

Die Anlagen 4.2.2-d/n-A zeigen die Larmbelastungen fir das Plangebiet bei einem
Betrieb mit 15 Lkw-Anlieferungen tagstber, einer Nutzung des Mitarbeiterparkplat-
zes ausschlieBlich im Tageszeitraum und einem ganztagigen Betrieb der Liftungs-
anlagen. Im Tages- sowie im Nachtzeitraum werden die Orientierungswerte der
DIN 18005 mit mindestens 6 dB unterschritten, wie in Ziffer 3.3.1 beschrieben
wurde, weshalb in einem weiteren Schritt Uberprift wurde, inwiefern ein Nachtbe-
trieb moglich ist.

Die Anlage 4.2.2-n-B zeigt die Larmbelastungen flir das Plangebiet bei einem
Nachtbetrieb mit einer Lkw-Anlieferung und ohne Parkplatzbewegungen. Die Ori-
entierungswerte der DIN 18005 werden dabei leicht Uberschritten. Dies begriindet
sich vor allem aus den Gerduschen, die beim Befahren des Lkws von der Indust-
riestrae aus entstehen.

Die Anlage 4.2.2-n-C zeigt Larmbelastungen bei 3 Parkplatzbewegungen ohne Lkw-
Anlieferung im Nachtzeitraum. Die Immissionsrichtwerte der TA-Larm werden an
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den maBgeblichen Immissionsorten, besonders gegeniber der Einfahrt auf das Be-
triebsgeldnde, wie entsprechend Ziffer 3.3.1 angestrebt, um mindestens 6 dB(A)
unterschritten.

5. Beurteilung der Situation und Vorschlége fiir die Festsetzungen von LarmschutzmaBnahmen im
Bebauungsplan
5.1 Beurteilung der Situation
Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung flr Verkehrsldrm zeigen hohe, aber
far Gewerbegebiete noch zuldssige Belastungen. Aufgrund der hohen Belastungen sind
far Aufenthaltsrdume Ld&rmschutzmaBnahmen notwendig.

Bezliglich der im Bebauungsplangebiet vorgesehenen Gewerbeflachen ergibt sich im Ta-
geszeitraum in der nahe zur Wohnbebauung gelegenen Flache Siidost die Notwendigkeit
von leichten Einschrdnkungen. Im Nachtzeitraum sind in der Flache Nordwest leichte
und in der Flache Stidost sehr deutliche Einschrankungen in Form von Emissionskontin-
genten erforderlich, um eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte unter Berticksich-
tigung von Vorbelastung fur die geplanten Nutzungen innerhalb des Bebauungsplange-
bietes zu vermeiden.

Wenn, wie in der vorangegangenen Ziffer vorgeschlagen, ein durchschnittlicher Betrieb
mit 15 Lkw, einem Nachtverbot von Lkw-Anlieferungen, sowie einem nur eingeschrénk-
ten Parkplatzverkehr im Nachtzeitraum eingehalten wird, dann sind aufgrund der um
mindestens 6 dB unterschrittenen Immissionsrichtwerte der TA-Ldrm keine weiteren
LarmschutzmaBnahmen erforderlich.

5.2 Festsetzungsvorschlage Immissionsschutz
5.2.1 Vorschlage fiir die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen Verkehrslarm

Die Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen erfolgt anhand der
DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 07/2016. Die festzusetzenden Larmpegel-
bereiche nach DIN 4109 ergeben sich dabei grundsatzlich aus dem maBgeblichen
~AuBenlarmpegel®, der sich nach Ziffer 4.4.5 der DIN 4109-2:2016-07 definitions-
gemalB aus den errechneten Beurteilungspegel, bei einem Additionszuschlag von
3 dB(A) fur Verkehrsldrm zur Beritcksichtigung der Freifeldkorrektur. Anlage 5.1
zeigt die sich ergebenden Larmpegelbereiche bei freier Schallausbreitung (ohne
Gebédude oder LarmschutzmaBnahmen).
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Es ergeben sich innenhalb des Plangebietes die Larmpegelbereiche Il bis IV. Im
Larmpegelbereich 1l sind in der Regel noch herkdmmliche Fenster ausreichend,
die bereits aufgrund des Warmeschutzes erforderlich sind, sofern keine extrava-
ganten Glasfronten 0.4. errichtet werden. Entlang der L 549 ergibt sich der L&rm-
pegelbereich IV.

Folgende Festsetzungen gegen Umwelteinwirkungen aus Verkehrs- und Gewerbe-
larm gemaB § 9 Abs. 1Nr. 24 BauGB werden im Bebauungsplan vorgeschlagen:

FUr AuBBenbauteile von Aufenthaltsraumen sind unter Berticksichtigung der Raum-
arten und Nutzungen die nach Tabelle 7 der DIN 4109-1 (Schallschutz im Hoch-
bau, 2016-07) auigefiihrten Anforderungen der Luftschallddmmung einzuhalten.
Die Schallschutzklassen der Fenster ergeben sich aus dem Lérmpegelbereich nach
der DIN 4109 und der VDI Richtlinie 2719, Tabelle 2, in Abhédngigkeit von Fenster-
und WandgrdBen aus den festgesetzten Larmpegelbereichen. Im Larmpegelbereich
IV oder héher sind Fremadbeltiftungen ohne Eigengerdusch vorzusehen.

Ergénzend ist darauf hinzuweisen, dass die Festsetzungen der Larmpegelbereiche
auf Grundlage der Larmisophonenberechnung bei Schallausbreitung ohne die zu-
klinftig geplanten Baukdrper in 4 m Hohe Gber Gelandeoberkante getroffen wurde
und sich u.a. durch Abschirmungen von neuen Gebduden auch niedrigere Larm-
pegelbereiche ergeben kénnen. Bei Erganzung der Festsetzung durch die Formu-
lierung:

‘Sofern fdr die einzelnen Gebdudefronten oder AulBenbereiche im Einzelfall gerin-
gere Ldrmpegelbereiche nachgewiesen werden, die z. B. zukdnftig durch abschir-
mende Bauten entstehen, kénnen fur die AulBenbauteile entsprechend geringere
SchallddmmmalBe berdicksichtigt werden”,

kdnnte jedoch ein jeweils einheitlicher Larmpegelbereich lber die gesamte Fassa-
denhbhe festgelegt werden.

5.2.2 Vorschlage fiir die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen Gewerbelarm
Die Berechnungen zur Gerdauschkontingentierung sehen eine Aufteilung der Ge-
werbeflachen in zwei Teilfladchen vor. Es ergibt sich folgender Vorschlag fir die Fest-
setzung im Bebauungsplan:
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Nach der Baunutzungsverordnung (BauNVO § 1 Abs. 4 S. 1 Nr. 2) wird das Be-
bauungsplangebiet in Fldchen mit unterschiedlichen zulédssigen Nutzungen geglie-
dert.

Es sind in den Teilflichen nur betriebliche Nutzungen zuldssig, deren mittlere
Schallabstrahlung (einschiielich Fahrverkehr auf dem Grundstick) pro gm Grund-
sticksfldche die nachfolgenden Emissionskontingent Lex« nach DIN 45691 nicht
Uberschreiten. Die Emissionskontingente geben die zuldssige, immissionswirksame
Schallabstrahlung/m? der als Gewerbegebiet fesigesetzten Fldchen an.

Der Beurteilungspegel Lr am Immissionsort auigrund der Betriebsgerdusche der
Anlage oder des Betriebes, gilt entsprechend den Vorschriften der technischen An-
leitung zum Schutz gegen Ldrm, TA-Larm vom 26.08.1998, unter Berticksichti-
gung der Schallausbreitungsverhéltnisse zum Zeitpunkt der Genehmigung. Das zu-
ldssige Immissionskontingent L ergibt sich unter Berlcksichtigung der geometri-
schen Ausbreitungsdampfung im Vollraum fir jede Teilfldche und die anschlie-
Bende Summation der einzelnen Immissionskontingente Lk der einzelnen Teilfl4-
chen am Immissionsort.

Als Bezugsflache zur Ermittlung der zuldssigen Schallabstrahlung ist die in die Be-
rechnung eingestellte Flache heranzuziehen. MaBgeblich fir den Nachweis der Im-
missionswirksamkeit sind die angegebenen Immissionsorte. Fir die Gewerbefla-
chen im Geltungsbereich durfen folgende Schallleistungspegel nicht Gberschritten
werden (siehe Anlage 5.2):

Teilfldche Nordwest Lex=6¥45 dB(A) Tages-/Nachtzeitraum
bei Fldche F =4762.5 n?

Teilflache Sidost Lex=53/38 dB(A) Tages-/Nachtzeitraum
bei Fldche F = 5045,7 n?

Die Einhaltung der fesigesetzten Werte ist im Zuge des Genehmigungsverfahrens
nachzuweisen. Die Priifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691, 12/2006, Ab-
schnitt 5.
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6. Zusammenfassung

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,In der Au bis breites Helmet — 1. Anderung* in
Eschelbronn wurde unter Berlicksichtigung des StraBen- und Schienenverkehrslarms sowie
des zukUnftigen Gewerbeldrms eine schalltechnische Untersuchung aufgestellt. Die zu er-
wartenden Larmemissionen und -immissionen wurden entsprechend geltenden Richtlinien
berechnet und nach DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), der 16. BImSchV (Verkehrs-
larmschutzverordnung) sowie der TA-L&rm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm)
beurteilt.

Durch Verkehrslarm der umgebenden Verkehrsemittenten ergeben sich hohe Belastungen
innerhalb der geplanten Gewerbefldche, bei der die Orientierungswerte der DIN 18005 noch
eingehalten werden. Es sind daher im Bebauungsplan passive LarmschutzmalBnahmen in
Form von entsprechend geddammten AuBenbauteilen festzusetzen, welche Aufenthalts-, So-
zial- oder Blrordume vor Larmeinfliissen des Verkehrslarms schitzen.

Eine mafBgebliche zuséatzliche Verkehrserzeugung durch den gednderten Bereich des Plan-
gebietes ist nicht zu erwarten, weshalb im Bebauungsplanverfahren diesbeziiglich keine Ab-
wagungsrelevanz besteht.

Weiterhin sind im Bebauungsplanverfahren fur die neu geplanten Gewerbeflachen Gerdusch-
kontingente auf Grundlage der DIN 41691 (Gerduschkontingentierung) festzusetzen. Hier-
nach ergeben sich im Tageszeitraum fir die Teilflache Stidost leichte Einschrdnkungen von
Betriebstatigkeiten, jedoch im Nachtzeitraum deutlichere Einschrankungen, sodass vor allem
im AuBenbereich nur in geringem Umfang bzw. keine Betriebstétigkeiten moglich sind.

Bei Ausflihrung von entsprechenden passiven SchallschutzmaBnahmen in Form von schall-
geddmmten AuBenbauteilen innerhalb des Bebauungsplangebietes zur Vermeidung von zu
hohen Belastungen durch Verkehrsldrm und Festsetzung von Emissionskontingenten auf den
geplanten Gewerbeflachen durch Gliederung des Gebietes nach Baunutzungsverordnung zur
Verhinderung unzumutbarer Larmbelédstigung durch Gewerbeldrm flir die bestehenden
Wohnnutzungen stehen dem weiteren Bebauungsplanverfahren keine immissionsschutz-
rechtlichen Belange entgegen.

Ingenieurblro flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_Eschelbronn_IndustriestraBe_SU_2019-04-04.docx
Datum: 02.05.2019

Gemeinde Eschelbronn
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
,In der Au bis breites Helmet — 1. Anderung“ Teilbereich IndustriestraBe 28
-Erlauterungsbericht-
Seite 16



5 %L .‘5‘91 .
£ g UBERSICHTSLAGEPLAN
f~

=} § |
9 \
g?:
& § g
g Vy/
s 7/
\ ""”’”K4279 { Neumuhle
piénbach
= e K4279/ V\_// \__/
e

&
%ge‘,b\ _CSEPG)
N\ Kallenbergsee
S =
&
&
&,
<
guhacke! e eimes Strafte
WS

4
% e .
e = d "y Y
3 =3 2 g
2 @® =1 b=
@ 3 = N7
Re 2 2 2
ety gl = scne ron n
> = @ =
3 ® A S
17 = X
4 SchulstraBe s
%‘- mﬁe\ N S
2 - $
% $ e
== 2
_ JahnstraBe (e El S
S oo El N
> N 3 O
(=} [} @
@ [ 2 3 i
3 % g 0g85° &
%5 T 2
3 & g 2
% %, S 2 &
% % \\5\\ E N
%P 2 < 2 D
e & % 2 Sch, &
Stej BN @ S s &,
3 ge & S S 11 "op, Al
&% IS ‘é\ 2 & .St 42
X > S =
Q® g S =, ate <& Stedgy,
3 & oA pergstey £ o Strag
g = s &t &
i £.8 .£20s g & 2
ordS [ 2 2 =
g.9. .8 § { Gihmwed g <
s £ ) 8
£ v B Wo0sgg,
/ 2 Kreuy IS unt. i
§% g Uzs"_
S &
$ 5
o
el

Auf DIN A3 in MaBstab 1:10000 05/19

g GEMEINDE ESCHELBRONN

eSS 4 SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
[ ZUM BEBAUUNGSPLAN
£ "IN DER AU BIS BREITES HELMET - 1.ANDERUNG" 1
£ “ INDUSTRIESTRASSE 28
° | KOEHLER & LEUTWEIN
/4 2 . Ingenieurblro fur Verkehrswesen

© Bundesamt fur Kartographie und Geodasie 2017, Datenquellen: http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen/ TopPlus_Open.pdf N




Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

- Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1.-39. BImSchV:
Genehmigungsbedurftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StorfallVO, TA Luft, TA Larm

- Baugesetzbuch (BauGB),
Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

- Baunutzungsverordnung (BauNVO),
Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstticke

- Bundesminister fur Verkehr (BMV):
Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

- Anlage 2 zur 16. BImSchV: Schall 03(2012) - Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege
vom 17.07.2014

- Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV)
Achtzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissonsschutzgesetzes vom 18. Juli 1991

- TA Larm:
Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

- DIN ISO 9613, Teil 2:
Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

- DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:
Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Juli 2016

- DIN 18005 Teil 1:
Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise flr die Planung, Mai 1987 / Juli 2002

- DIN 18005 Teil 1, Beiblatt:
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung, Mai 1987

- DIN 45691:
Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

- VDI 2571:
Schallabstrahlung von Industriebauten, 1976

- VDI 3760:
Berechnung und Messung der Schallausbreitung in Arbeitsrdumen, Februar 1996

- VDI 3770 mit Beiblatt 1 und 2:
Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen, September 2012

- BMV, Abteilung Strallenbau:
Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft fur
Strallen- und Verkehrslarm, Koln

- Bayerisches Landesamt fuir Umweltschutz:
Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie, Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohdéfen und Omnibusbahnhdfen, sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007

- Hessische Landesanstalt fur Umwelt und Geologie:
Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw-

und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von 02/19
Fachzentren, Auslieferungslagern,
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Geologie Larmschutz Heft 3, Wiesbaden 2005 | “INDUSTRIESTRASSE 28”

- Hessische Landesanstalt fir Umwelt:
Technischer Bericht zur Untersuchung der
Gerauschemission von Tankstellen, Umwelt- KOEHI—ER & LEUTWEIN
planung, Arbeits- und Umweltschutz, Ingenieurblro fur Verkehrswesen

Heft 116, 01.02.1991, Aktualisierung in der
Zeitschrift fur Larmbekampfung, Mai 2000




Industriestrasse 28
Emissionsherechnung StraBe

2019-01 Industriestrasse 28 Verkehrslarm Prog Plan GLK

StraBe KM DTV p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE | LmE

Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h | dB % | dB(A) | db(A) | dB(A)

L549 0,000 | 6341 4.1 2,2 50 50 50 50 | 000 0,3 0,0 | 59,1 | 495

RGLK1003.res

04/19

3.1

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 8.0




Industriestrasse 28

Emissionsherechnung StraBe
2019-01 Industriestrasse 28 Verkehrslarm Prog Plan GLK

Legende
Strale StraBenname
KM Kilometrierung
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag
p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht
vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag
vPkw Nacht km/h -
vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag
vLkw Nacht km/h -
DStr0 dB Korrektur StraBenoberfldche in Zeithereich
Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
D Stg dB(A) Zuschlag fiir Steigung
LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag
LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht
RGLK1003.res

04/19

3.1

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 8.0




Industriestrasse 28
Emissionsherechnung Schiene
Prognose 2025

Zuggattung N(6-22) | N(22-6) vMax L'w Om L'w Om L'w 4m L'w 4m L'w 5m L'w 5m
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)
km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Schiene Strecke 4110 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KM 0,645 bueG Stegdampfer Stegabschirmung KLRadius 0,00 dB KLBremse 0,00 dB KLA 0,00 dB Kl
GZ-E 2 2 100 75,59 78,60 58,93 61,94 33,88 36,89
S 32 4 100 73,26 67,24 52,49 46,47 45,92 39,90
Schiene Strecke 4110 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KM 0,000 bueG Stegdampfer Stegabschirmung KLRadius 0,00 dB KLBremse 0,00 dB KLA 0,00 dB Kl
) 2 2 100 61,22 64,23 40,45 43,46 33,88 36,89
GZ-E 32 4 100 87,63 81,61 70,97 64,95 45,92 39,90
Schiene Strecke 4110 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur KM 1,421 bueG Stegdampfer Stegabschirmung KLRadius 0,00 dB KLBremse 0,00 dB KLA 0,00 dB Kl
) 2 2 100 61,22 64,23 40,45 43,46 33,88 36,89
GZ-E 32 4 100 87,63 81,61 70,97 64,95 45,92 39,90
RGLK1001.res
03/19 KOEHLER & LEUTWEIN

3.2

Ingenieurbtro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 8.0




Industriestrasse 28

Emissionsherechnung Schiene

Prognose 2025

Legende

Zuggattung
N(6-22)
N(22-6)
vMax

L'w Om (6-22)
L'w Om (22-6)
L'w 4m (6-22)
L'w 4m (22-6)
L'w 5m (6-22)
L'w 5m (22-6)

km/h

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Anzahl Ziige / Zugeinheiten
Zuggeschwindigkeit

Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich

RGLK1001.res

03/19

3.2

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 8.0
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Flachenbezogene
Schallleistungspegel

MaBgebliche Immissionsorte

Legende

Geltungshereich

|:| Hauptgebaude
|:| Nebengebéude
Schiene

[ straBe

- Parkplatz

e Immissionsort
[El:l] Teilfliche Kontingentierung
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Schallquellen Gewerbelarm Anlagenhezogen
Stundenwerte der Schalleistungspegel in dB(A)
2019-04 Industriestrasse 28 Gewerbhelarm 15 Lkw ohne Nachthewegungen GLK

SoundPLAN 8.0

Schallquelle Quelltyp |[loderS| L'w Lw | KI |LwMax|00-01[01-02|02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 {07-08 |08-09|09-10|10-11 |11-12(12-13|13-14|14-15|15-16 | 16-17 [ 17-18|18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
Liiftungsanlage Punkt 70,0 | 70,0 0 700|700 700)700(|700]|700|700)700{700)700|700)700(700)700]{700)700]|700)700(700]|700]70,0)700]70,0]700
Liiftungsanlage Punkt 70,0 | 70,0 0 7001|700 700)700|700]700|700)700{700)700|700)700](700)700{700)700]|700)700{(700]|700]700)700]700]700
Be- und Entladen Punkt 98,0 | 98,0 3| 108 102,8 102,8 102,8 102,8 102,8
Parkplatz Parkplatz | 267,70| 52,7 | 77,0 0 74,8 | 73,0 71,8 75,5
Lkw Einfahrt vorwarts Linie 128,94| 63,0 | 84,1 0 88,9 88,9 88,9 88,9 88,9
Lkw Einfahrt riickwarts Linie 23,04| 66,0 | 79,6 0 84,4 844 84,4 844 84,4
Lkw Ausfahrt vorwarts Linie 123,29| 63,0 | 83,9 0 88,7 88,7 88,7 88,7 88,7
RGLK2009.res
04/19 KOEHLER & LEUTWEIN
3_3_2-A Ingenieurbtro fur Verkehrswesen




Industriestrasse 28
Tagesgang Parkplatz

Parkbewegungen nur tagsuber

11 : Parkplatz 10

Parkplatz 10
0,7
0,6
0,5
c 04
wi |
0,3
0,2
0,1-
0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
h
Stunde 0-1 12 7 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8
E/h 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,60
Stunde 8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16
E/h 0,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,30 0,00 0,00
Stunde 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
E/h 0,00 0,70 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
04/19

3.3.2-B

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro far Verkehrswesen
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte
in dB(Ai Orientierungswerte DIN 18005 tags:
<=40

40 < <=45

45 < <=50

50 < <=55 WA: 55 dB(A)
55 < <=60 MI: 60 dB(A)
60 < <=65 GE: 65 dB(A)
65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebaude
|:] Nebengebaude

[ ] schule

|:| Kindergarten

= m  Geltungshereich
Strafle
Emission Straie

Emission Schiene

— — Parkplatz

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500 4.1 -d

0 10 20 40 60 80 100
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
{ Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte
in dB(Ai Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
<=40

40 < <=45 WA: 45 dB(A)
45 < <=50 MI: 50 dB(A)

50 < <=55 GE: 55 dB(A)

55 < [ <=60

60 < <=65

65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

I:' Wohngebaude
|:| Nebengebdude

|:] Schule

|:| Kindergarten

= = Geltungsbhereich
Straie
Emission StraBe

Emission Schiene

— — Parkplatz

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500 4 ‘| -n

0 10 20 40 60 80 100
I TN 00O OO
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Larmkontingentierung nach DIN 45691

Kontingentierung flr: Tageszeitraum

IndustrieqIndustrie{IndustrieqIndustrie{Industrie{Industrie;
Immissionsort stralle |[strale [strafle |[stralRe |[stralRe [stralle
37 2 41 43 45 47
Gesamtimmissionswert L(GI) 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Planwert L(PI) 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0
Teilpegel
IndustrieqIndustrie{IndustrieqIndustrie{Industrie{Industrie-
Teilflache Groe [m?] |L(EK) strale |[strale [straRe |[stralBe [strale |stralle
37 39 41 43 45 47
Kontingentierung NW 4765,2 60 447 455 46,5 46,7 46,6 46,0
Kontingentierung SO 50457 53 41,3 43,2 448 451 449 44 1
Immissionskontingent L(IK) 46,3 47,5 48,8 49,0 48,8 48,2
Unterschreitung 8,7 75 6,2 6,0 6,2 6,8

04/19

4.2.1-d

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 7.4




Larmkontingentierung nach DIN 45691

Kontingentierung flr: Nachtzeitraum

4.2.1-n

Industrieq{Industrieq{IndustrieqIndustrie{Industrie{Industrie;
Immissionsort strale |stralle |[stralRe |[straRe |straBe |strale
37 39 41 43 45 47
Gesamtimmissionswert L(Gl) 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 0,0 0,0 0,0 Q0,0 0,0 0,0
Planwert L(PI) 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0
Teilpegel
Industrie{Industrieq{IndustrieqIndustrie{Industrie{Industrie-
Teilflache GréRe [m?] |L(EK) stralRe |stralle |straRe |straRe |[straBe |strale
37 39 41 43 45 47
Kontingentierung NW 47652 45 297 30,5 315 317 316 31,0
Kontingentierung SO 50457 38 26,3 28,2 29,8 301 299 291
Immissionskontingent L(1K) 31,3 325 33,8 34,0 33,8 33,2
Unterschreitung 8,7 7.5 6,2 6.0 6,2 6,8
04/19 KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 7.4
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GEWERBELARM
ANLAGENBEZOGEN
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum
15 Lkw-Anlieferungen tagsiiber

| 65 <

Pegelwerte
in dB(Ai Immisionsrichtwerte TA-Ldrm tags:
<=40

40 < <=45

45 < <=50

50 < <=55 WA: 55 dB(A)
55 < <=60 MI: 60 dB(A)
60 < <=65 GE: 65 dB(A)
<=70 GIl: 70 dB(A)
70 < <=75
75 <

\

Legende

' I:' Hauptgebaude

.

|:| Nebengebaude

|:] Schule

|:| Kindergarten

= = (Geltungshereich
Strafle

— — Parkplatz

%Xé Punktschallquelle

=== |inienschallquelle
Flachenschallquelle
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GEWERBELARM
ANLAGENBEZOGEN
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum
keine Lkw-Anlieferung oder Parkbewegung nachts

Pegelwerte

in dB(A Immisionsrichtwerte TA-Ldrm nachts:
h <=40 WA: 40 dB(A)

40< <=45 MI: 45 dB(A)

45 < <=50 GE: 50 dB(A)

50 < <=55

55 < [ <=60

60 < <=65

1 65< . <=70 Gl: 70 dB(A)
70 < <=75

75 <

Legende

I:' Wohngebaude
|:| Nebengebaude
|:| Schule

|:] Kindergarten

= m  (Geltungshereich
[ strage

- Parkplatz

%K Punktschallquelle

mmmmm |Linienschallquelle
Flachenschallquelle

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500 4.2.2-n-A
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GEWERBELARM
ANLAGENBEZOGEN
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m
Nachtzeitraum

1 Lkw-Anlieferung im Nachtzeitraum
keine Parkplatzhewegungen

Pegelwerte

in dB(A Immisionsrichtwerte TA-Ldrm nachts:
h <=40 WA: 40 dB(A)
40< <=45 MI: 45 dB(A)
45 < <=50 GE: 50 dB(A)

50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
1 65< . <=70 GI: 70 dB(A)
70 < <=75
75 <

Legende

I:' Wohngebaude
|:| Nebengebaude
|:] Schule

|:| Kindergarten

= m  (Geltungshereich
Strafle

— — Parkplatz

%Xé Punktschallquelle

mmmmm |Linienschallquelle
Flachenschallquelle

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500 4.2.2-n-B
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GEWERBELARM
ANLAGENBEZOGEN
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum _ _
3 Parkplatzhewegungen im Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB(A Immisionsrichtwerte TA-Ldrm nachts:
h <=40 WA: 40 dB(A)

40< <=45 MI: 45 dB(A)

45 < <=50 GE: 50 dB(A)

50 < <=55

55 < [ <=60

60 < <=65

1 65< . <=70 Gl: 70 dB(A)
70 < <=75

75 <
Legende

I:' Wohngebaude
|:| Nebengebaude
|:| Schule

|:] Kindergarten

= m  (Geltungshereich
[ strage

- Parkplatz

%K Punktschallquelle

mmmmm |Linienschallquelle
Flachenschallquelle

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1500 4_2_2-n-c
0 10 20 40 60 80 100
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MASSGEBLICHER
AUSSENLARMPEGEL
LARMPEGELBEREICHE
NACH DIN 4109

Larmisophonen H=4,0m
Nachtzeitraum

Pegelwerte
in dB(Ai Larmpegelbereiche nach DIN 4109:
<=46

46 < <=51

51 < <=56

56 < <=61 LPB I
61 < <=66 LPB IlI
66 < <=71 LPB IV
71 <.<=76 LPB V
76 < <=81 LPB VI

81 <

Legende

|:| Wohngebaude
|:] Nebengebaude

[ ] schule

|:| Kindergarten

B B B Geltungshereich
Strafle
Emission Straie

Emission Schiene

— Parkplatz
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GEWERBELARM
EMISSIONSKONTINGENTE
NACH DIN 45691

Legende

= = Geltungshereich
|:| Hauptgebaude
- Nebengebdude

Schiene
s straBe
- Parkplatz
e Immissionsort
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